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对飙车炸街对飙车炸街““零容忍零容忍””

每年夏季都是“飙车炸街”违法行为的高
发期。前不久，沙坪坝交警在开展视频巡查
时，发现在辖区沙滨路挂榜山隧道口路段，发
生了一起涉摩托车的交通事故。颇为戏剧性
的是，经过现场查勘证实，两名摩托车驾驶人
因飙车炫技导致车辆擦挂而受伤。随后，民警
顺藤摸瓜，迅速锁定该事故背后隐藏的飙车团
伙案件信息……

不只中心城区，区县也不例外。7月7日
凌晨，南川区公安局交通管理支队在万达广
场查获4名涉嫌驾驶摩托车“飙车炸街”的嫌
疑人。

据了解，今年1至4月全市涉“飙车炸街”
警情同比下降 8%。但 5 月以来，部分区域路
段警情有所反弹。当前，我市中心城区高发区
域主要集中于南岸区南山片区，江北区北城天
街、海尔路，渝中区嘉滨路洪崖洞朝天门附近，
渝北区新溉大道、紫荆路，沙坪坝区沙滨路，九
龙坡区南北大道，两江新区金海湾等路段。

为何夏季容易高发反弹？市公安局交通
管理总队秩序管理支队相关负责人介绍，因为
这个季节山城高温少雨，骑行摩托车的安全性
相对较高。

事实上，对于治理摩托车“飙车炸街”“噪
音扰民”，我市相关职能部门一直持“零容忍”
的态度。据知情人士透露，由于我市“飙车炸
街”打击整治工作起步较早，治理工作取得了
一定成效。路面骑行高架越野、拼装报废等

“鬼火”少年基本禁绝，驾驶拼装报废摩托炸街
炫技等突出非法行为，得到有效治理。特别是
2024年，实现了警情、舆情“双下降”，警情规
范处置率、满意度“双提升”的工作目标。

今年5月起，为严厉打击摩托车“飙车炸
街”“噪音扰民”等突出交通违法行为，市公安
局交通管理总队按照公安部、市公安局的统一
部署，从组织全市开展全链条打击整治“飙车
炸街”专项行动，从加强分析研判、强化重点打
击、加强路面防控、实施综合治理、加强科技赋
能、广泛宣传教育引导等6个方面，细化制定
了19项具体整治措施。比如把沙坪坝、南岸、
万州、江津等17个区县34条道路纳入整治重
点；对纳入整治重点的道路，完成拾音、尾部抓
拍设备升级改造；联合市生态环境局，有序推
进“飙车炸街”突出道路的摩托车限行管控；会

同法制总队加强刑行衔接等等。
5月20日专项行动开展以来，共破获“飙

车炸街”刑事案件2起、治安案件5起，打掉“飙
车炸街”团伙16个。全市“飙车炸街”警情环
比下降10.4%，“飙车炸街”亡人交通事故“零
发生”。中心城区多个交通管理支队在抓手
举措方面，更是八仙过海，各显神通。渝中交
警，他们充分利用重庆公安视频图像综合应
用系统，对重点路段实施不间段视频巡查，通
过分析车辆行驶轨迹、速度、翘头等异常情
况，及时锁定涉嫌“飙车炸街”的车辆和人
员，实现精准打击；九龙坡交警，他们依托分
局，与情指中心、智侦中心、网安支队等建立

“警情分析找线索、部门协作精打击、闭环管
控建长效”工作机制，将“飙车炸街”治理，变
被动查处为主动防范干预……

除了公安部门，其他相关政府职能部门也
在积极施为：市经信委聚焦源头监管和政策
创新，通过健全摩托车生产企业准入管理、强
化技术标准及协作治理，确保企业取得资质
后方可销售产品，从源头遏制了非法改装车
辆流入市场，降低了“飙车炸街”的硬件基
础，有效减少了非法改装和噪声污染源；市市
场监管局强化生产销售监管，严查摩托车生
产企业产品与公告参数不符问题，联合市生
态环境局推动修订摩托车噪声限值标准，从
源头降低排放噪声。同时，全链条打击非法
改装；市生态环境局细化噪音分类标准，修订
并施行《重庆市噪声污染防治办法》，明确交
通噪音与生活噪音的界定标准，将摩托车轰
鸣声纳入交通噪音监管范畴；联合公安部门
建立改装车辆噪音数据库，通过声纹识别技
术辅助执法。

难以根治有难以根治有55点病因点病因

尽管我市在“飙车炸街”“噪音扰民”治理
方面已取得不俗成效，但要想彻底根治，却并
不容易。

南岸区曾是“飙车炸街”的重灾区，从
2023年市民集中反映南滨路，到2024年年初
南滨路实施夜间限行管控后，警情等投诉同比
大幅度下降。然而，此消彼长，2024 年上半
年，原本在南滨路骑行的摩托车向周边外溢，
部分将骑行线路转移至南山片区，导致该片

区摩托车夜间噪音扰民、
交通事故多发等

警情、舆情分别同比上升850%、400%。
南岸区公安分局交通管理支队秩序大队

民警曾阳向记者坦言，他们在南山路面查处摩
托车时，发现目前摩托车骑行群体有以下特点：

非法改装、未悬挂号牌、高架摩托车等存
在违法违规行为的车辆逐渐减少，大部分通行
摩托车均为手续齐全、骑行装备精良、未改装、
正常行驶的大功率豪华车辆。经警方核查处
置和统计分析，有近80%的“飙车炸街”警情报
警人只是听到“炸街”的轰鸣声，却未真正看到

“飙车”行为。
由于摩托车机动灵活的特点，驾驶人发现

民警设卡检查，可以立即调头驶离。鉴于执法
安全相关规定，民警无法对其强行拦截或予以
追击；敢于接受检查的合法合规车辆及驾驶
人，由于无相应交通违法行为，执勤民警只能
进行登记并予以劝离，对该类群体无有效管理
措施。

江北区公安分局交通管理支队江北城大
队大队长符成勇也透露，鎏嘉码头连接建新东
路的融景大道和融景路，也是该区“飙车炸街”

“噪音扰民”较为突出的路段。作为基层执法
单位，他们大队辖区过境车辆多、桥梁多。虽
在处置“飙车炸街”类警情时，民警尽全力做到

“一条不漏”“一刻不误”“一查到底”，对每一条
涉及“飙车炸街”的110警情实施闭环核查，但
仍难禁绝。

据了解，乱象之所以屡禁不绝，主要有以
下五大困局：

——炫酷拉风图刺激。有部分年轻人为
追求“声浪效果”，擅自改装摩托车排气管，将
其视为展现个性、突破社会角色约束的方式，
还能通过社交平台，上传炫技视频博取流量。

——车辆使用有刚需。随着群众生活水
平的提高，大功率摩托车越来越多，这些大功
率摩托车由于价格不菲、外形炫酷，除用于日
常通勤以外，还成为车友聚会等社交属性的使
用刚需。

—— 噪 音 监 测 无 标 准 。 目 前 市 面 上
400CC以上的大功率摩托车在遵守城市道路
限速规定的前提下，行驶噪音普遍在70分贝
以上，超过《声环境质量标准》（GB3096-2008）
规定的城市居民住宅区域夜间环境噪声限值
（55分贝）。

——监管执法无依据。面对机动车因自
身发动机功率大导致的“炸街”噪声扰民问题，
我市城区声环境敏感区域划分不细，暂未明确

路面机动车噪声限值，也没有机动车噪声监测
标准和设备，难以开展监督管理。道路交通
安全法及其实施条例仅对机动车（含摩托车）

“禁鸣区域或路段鸣笛”和“损坏消声器、加装
排气管等擅自改装”两类涉声交通违法有处
罚依据，对正常上牌、上路行驶且未改装的大
功率摩托车的噪声过大问题，交警却难以执
法查处。

——及时取证有困难。交通噪音来源复
杂，情形多样。“飙车炸街”多发生在夜间或偏
僻路段，车辆流动快且隐蔽性强。虽然警方采
用便衣跟随、精准研判预警、定点检查与动态
巡逻结合的方式予以打击，但仍有部分参与者
会通过群聊提前规划路线逃避检查，导致执法
效率受限。

整治顽疾还需多管齐下整治顽疾还需多管齐下

面对这一顽疾，必须多管齐下，携手共
治。有业内人士指出，经信委是生产端的“标
准守门人”，市场监管部门是市场端的“技术哨
兵”，生态环境部门是噪声监测的“科学标尺”，
教育部门是未成年骑手的“源头管控”，公安交
管部门则是城市交通秩序的“守夜人”，以雷霆
执法斩断“飙车炸街”的违法链条，用科技布控
织就安全防护网，在速度与危险的较量中始终
坚守公共安全的底线和防线。唯有充分发挥
协同作战优势，采用数据共享平台、联合执法
专班、技术联防体系以及社会共治网络等四大
联动机制破局，才能有望实现从“运动式”到

“制度化”的长效治理。
重庆雾都律师事务所律师瞿雪冬表示，当

前这方面的治理存在改装鉴定标准不统一、跨
区域执法协作不足以及法律惩处力度偏轻等
三大短板。他建议，“飙车炸街”虽暂无明确定
义，但根据现行相关法律法规，按照“飙车炸
街”行为严重程度，可相应构成交通违法、治安
违法和刑事犯罪。尤其是违反治安管理法律
规定相关行为或违反刑事法律规定相关行为，
必须予以严惩不贷。而在公安机关、生态环
境、市场监管等国家机关工作人员依法处理

“飙车炸街”相关违法犯罪行为过程中，以暴
力、威胁方法阻碍工作人员依法执行职务的，
以涉嫌袭警罪或者妨害公务罪立案侦查。另
外，市民也应分清社会生活噪声和交通运输噪
声两个概念，“飙车炸街”所产生的“噪声扰民”
属于后者。

摩托轰鸣难以根治之困
——重庆“飙车炸街”之“噪音扰民”现象调查

近日，有市民反映，本是夜深人静，却
被摩托车“飙车炸街”“噪音扰民”惊扰。家
住沙坪坝区井口镇凤鸣水岸的陈女士称，
巨大的轰鸣声如同连环惊雷，让人难以入
睡。无独有偶，渝中区雍江苑的吴女士也
称，卧室窗台下面正是嘉滨路，最近晚上也
曾听到有摩托车呼啸而过……

其实，摩托车“飙车炸街”“噪音扰民”
这一现象，几乎所有城市都存在。它既严
重威胁公共安全，让交通事故风险剧增，同
时，也破坏社区安宁，损害群众身心健康，
人们对此无不深恶痛绝。

如何聚焦消除公共安全隐患，强化源
头管控与社会共治，形成严管高压态势，实
现精准打击和多部门协作，探索建立长效
治理机制，平衡城市活力与宁静，极大地考
验着政府相关职能部门的管理智慧。

那么，重庆针对这一领域的治理情况
又是怎样的呢？近日，记者就这一问题对
相关部门进行了走访调查。

摩托车“飙车炸街”作为大城市的一项
“病征”，其背后显然有其复杂原因，仅靠公安
交警查缉布控和执法，如同末端截流。

当消音器重新装回排气管时，装上去的
不仅是零件，更是整个社会的规则意识。没
有哪个部门能够凭一己之力破解这道难题。
参与“飙车炸街”等结构性问题的解决，需要
多系统协同发力，上下游联动，才能有望实现
长效综合治理，才是根治之道。

《中华人民共和国噪声污染防治法》明确
以噪声来源分类，车辆“飙车炸街”“噪音扰
民”，属于交通运输噪声。《重庆市噪声污染防
治办法》更是将噪声污染治理措施进行了细

化，明确市、区县生态环境部门是噪声污染防
治的统一监管部门，公安、住建、交通等多部
门按职责协同管理；明确生态环境部门要划
定噪声敏感建筑物集中区域；因声环境保护
需要，生态环境部门要会同公安部门制定机
动车禁限行标准和情形。

治理摩托车轰鸣声，既考验着山城的智
慧，也塑造着巴渝的韧性。既需要立法强
化，也需要科技赋能下的多元共治。毋庸置
疑的是，在“民生为大”的发展理念引领下，
重庆一定能够探索出超大城市现代化治理
的新路子。

记者 宋 果
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▲被查获的非法改装车辆

◀重点路段设卡蹲守

对涉及对涉及““飙车炸街飙车炸街””的的
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